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NOTA DE PRENSA 
 

ά[hw5 hC ¢I9 ILDI[!b5{έΥ 9[ TRANSBORDADOR DE PASAJEROS 
CONVERTIDO EN CRUCERO DE LUJO POR OLIVER DESIGN PONE PROA 
HACIA SU DEFINITIVO DESTINO EN ESCOCIA 
 

 
9ƭ ǊŜƳƻŘŜƭŀŘƻ ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ ŀǘǊŀŎŀŘƻ Ŝƴ Ŝƭ tǳŜǊǘƻ ŘŜ ±ƛƎƻΦ 

 

¶ La pandemia del coronavirus estuvo a punto de dar al traste con más de un año de trabajo para 
convertir un modesto barco de pasaje entre Turquía y Grecia en un auténtico hotel de lujo flotante 
adaptado para visitar las Highlands 

 

¶ Como consecuencia de la crisis sanitaria, OLIVER DESIGN se vio obligada a asumir la propiedad del 
barco e iniciar gestiones para encontrar comprador entre operadores turísticos de todo el mundo, 
en un momento en el que los cruceros quedaban suspendidos ante la alarma sanitaria 

 

¶ Desde el punto de vista técnico, la firma española de diseño y arquitectura naval ha liderado una 
completa remodelación del barco, que ha incluido el redimensionamiento del casco, el añadido de 
una cubierta y una disposición de los espacios interiores radicalmente diferente, junto al cuidado 
acabado de interiores que exige una embarcación de recreo de alto standing 
 

¶ Dotado inicialmente con 700 plazas de asiento para un corto trayecto, el barco ha pasado a 
convertirse en un lujoso crucero, provisto de todas las comodidades para acoger un máximo de 50 
pasajeros en cruceros de una semana 
 

¶ La operación tiene su antecedente en el año 2000, con la reconversión para el mismo armador del 
ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ DƭŜƴǎέΣ el único crucero de lujo capaz de realizar rutas turísticas entre el Mar del Norte 
y las Islas Hébridas, atravesando el famoso lago Ness y el histórico Canal de Caledonia  
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Getxo, 19 de agosto de 2021.- En los próximos días, el puerto de Vigo verá zarpar hacia su destino 
definitivo a un crucero, el ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ, peculiar por muchas razones. No tanto por su 
dimensiones -apenas 45 metros de eslora- ni por su lujoso diseño y acabado, sino por las intrincadas 
circunstancias que han rodeado la conversión de un transbordador de pasajeros entre dos puertos 
mediterráneos en un hotel de lujo flotante que navegará por lagos, islas y canales de Escocia. Una 
auténtica metamorfosis náutica que ha puesto a prueba no solo la pericia en el diseño y la ejecución 
de una radical remodelación naval por parte de la firma OLIVER DESIGN, sino también su capacidad 
para gestionar los imprevistos derivados de una situación inédita como la pandemia del 
coronavirus. 
 
Y es que, tras 16 meses de trabajo invertidos en la completa reforma del barco, la compañía 
española se encontró en marzo del año pasado ante una tesitura inesperada: el armador británico 
que había encargado el trabajo rechazaba hacerse cargo del barco ante las negras perspectivas 
del turismo náutico, en plena eclosión de la COVID-19. Especializada en diseño y arquitectura 
naval, la firma con sede en Getxo (Vizcaya) se vio obligada a asumir la propiedad del barco como 
modalidad de pago por sus servicios, e iniciar gestiones para encontrar comprador entre 
operadores turísticos de todo el mundo. Y ello en un momento en el que cualquier tipo de 
crucero turístico había quedado suspendido ante la alarma sanitaria. 
 
Tras entablar negociaciones con armadores españoles, griegos, norteamericanos y australianos, 
OLIVER DESIGN logró finalmente cerrar la venta del ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ con un operador que 
pretende dar al barco el mismo destino para el cual fue remodelado: travesías de pocos días de 
duración por los lagos de las Tierras Altas de Escocia y las Islas Orcadas. Y el crucero está ahora a 
punto de partir hacia su destino definitivo desde Vigo, en cuyo puerto se ha llevado a cabo su 
reconversión. 
 

 
±ƛǎǘŀ ŀŞǊŜŀ ŘŜƭ ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέΦ 

 
El nuevo propietario del barco es Hebridean Island Cruises Ltd, una compañía con sede en Skipton 
(Yorkshire, en el Norte de Inglaterra) especializado en cruceros de lujo, cuyo principal activo ha 
sido hasta la fecha el άIŜōǊƛŘŜŀƴ tǊƛƴŎŜǎǎέ, otra embarcación de tamaño medio dedicada a 

https://www.vesselfinder.com/es/vessels/LORD-OF-THE-HIGHLAND-IMO-9641285-MMSI-232027110
https://oliverdesign.es/
https://es.wikipedia.org/wiki/Orcadas
https://www.hebridean.co.uk/
https://en.wikipedia.org/wiki/MV_Hebridean_Princess
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explorar las islas de la costa Oeste de Escocia. Hebridean anunció en agosto pasado la adquisición 
del ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ DƭŜƴǎέ, un barco muy similar al ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ, propiedad de Magna 
Carta Steamship Co Limited, el mismo armador que encargó este último proyecto. 
 

De Turquía a Escocia, pasando por Vigo 
La singular trayectoria del ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ se inicia en 2012, cuando el astillero turco 
Medyilmaz concluye la construcción de un pequeño ferry de 400 plazas, el άNecdet Ali Yildirimέ, 
para cubrir un corto trayecto de ocho millas entre el puerto turco de Cesme y la isla griega de 
Quíos. Una embarcación destinada a cubrir una breve travesía, sobria y carente de cualquier 
tipo de lujo, que ha experimentado, de la mano de OLIVER DESIGN, una radical transformación. 
Y que tiene su antecedente en un trabajo similar realizado hace 20 años por la firma española 
para el mismo armador, la compañía británica Magna Carta Steamship Co Limited, con sede en 
Londres. 
 
En aquel caso, se trató igualmente de remodelar completamente un transbordador que operaba 
en el Mar Egeo para convertirlo en un crucero de pequeño formato, el ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ DƭŜƴǎέ, 
destinado al turismo en Escocia. Sus dimensiones ǎƻƴ Ƴǳȅ ǇŀǊŜŎƛŘŀǎ ŀƭ άLord of the HighlandsέΥ 
46 metros de eslora por 10 de manga, cuatro cubiertas y una capacidad para 54 pasajeros y 20 
tripulantes. Además de esta primera y radical reconversión, OLIVER DESIGN se ocupó más 
recientemente de su rehabilitación y puesta al día, en el año 2015. 
 

            

 
La decoración interior y la dotación de servicios es uno ŘŜ ƭƻǎ ŜƭŜƳŜƴǘƻǎ ŘƛǎǘƛƴǘƛǾƻǎ ŘŜƭ ƴǳŜǾƻ ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ. 

 
El ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ DƭŜƴǎέ ha proporcionado a Magna Carta una ruta turística única: la conexión entre 
Inverness, a orillas del Mar del Norte y considerada la capital de las Highlands, con la costa Oeste 
de Escocia y las islas Hébridas (Mull, Iona y Skye), atravesando el mítico Loch Ness. Dicha conexión 
es posible gracias a una histórica obra de ingeniería que está a punto de cumplir 200 años: el 
Caledonian Canal, que salva la lengua de tierra de apenas 30 kilómetros que separa dos mares en 
su parte más estrecha. Inaugurado en 1822, las pequeñas dimensiones de las 29 esclusas que 
permiten salvar las diferencias de nivel entre los tres grandes lagos que atraviesa el Canal y el mar 

https://www.seatrade-cruise.com/ship-operations/scottish-oriented-lord-glens-purchased-hp-shipping
http://lordoftheglens.co.uk/
https://www.balticshipping.com/vessel/imo/9641285
https://es.wikipedia.org/wiki/%C3%87e%C5%9Fme
https://es.wikipedia.org/wiki/Isla_de_Qu%C3%ADos
https://es.wikipedia.org/wiki/Lago_Ness
https://es.wikipedia.org/wiki/Canal_de_Caledonia
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-de hasta 32 metros de altura- solo permitían el paso de pequeñas embarcaciones privadas de 
ǊŜŎǊŜƻΦ aŀƎƴŀ /ŀǊǘŀ ƛŘŜƽ ǳƴ άƘƻǘŜƭ ŦƭƻǘŀƴǘŜέ ŀƧǳǎǘŀŘƻ ŀ ǎǳ ǘŀƳŀƷƻ, proporcionando una oferta 
turística exclusiva por las limitaciones en el número de pasajeros, apenas 50 en cada singladura. 
 
Lo original de la propuesta y el escaso número de plazas convirtió al ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ DƭŜƴǎέ en un 
crucero muy exitoso, cuyas listas de espera obligaban a reservar plaza con hasta dos años de 
antelación sobre la fecha de la travesía. Lo que indujo al operador turístico a duplicar su capacidad 
con el ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƎƭŀƴŘǎέ. 
 
El proyecto de conversión -diseñado, dirigido y supervisado por OLIVER DESIGN en la modalidad 
llave en mano- ha supuesto un trabajo singular en el ámbito naval, especialmente en el 
segmento de buques de pasaje. Al tiempo que ha representado un doble desafío: por un lado, su 
complejidad técnica, que ha implicado entre otras cosas redimensionar el casco; y por otro, el 
cuidado acabado de interiores que exige una embarcación de recreo del más alto standard. Algo 
equiparable a lo que, en el sector de automoción, supondría convertir un autobús de transporte 
urbano en la más sofisticada y lujosa autocaravana. 
 
Se da la circunstancia de que el nuevo crucero completará sus dos singladuras más largas y 
complicadas en el tránsito entre su primer destino y el que le espera en breve. Y es que el άbŜŎŘŜǘ 
Ali YildirimέΣ ǘǊŀǎ siete años de servicio conectando dos islas del mar Egeo separadas por apenas 
ocho millas, tuvo que completar una travesía de 2.500 millas náuticas hasta recalar en Vigo para 
su remodelación. Y el ahora renombrado ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ deberá emprender un viaje de 
unas 1.300 millas hasta su nueva base en Inverness, desde donde completará trayectos nunca 
superiores a 200 millas náuticas en sus diferentes rutas. 
 

Un casco más grande, una cubierta adicional y nuevos espacios interiores 
Las características del nuevo ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ han requerido alargar la eslora en tres 
metros, y en uno la manga, respecto al casco de su antecesor, además de implementar un lastre 
adicional a la quilla para dotar a la embarcación de mayor estabilidad, teniendo en cuenta que se 
ha incorporado una cubierta adicional. Los sistemas de propulsión se han renovado a fondo, 
incluyendo dos nuevos generadores principales de 250 kW, cuadros eléctricos automatizados y 
nuevos equipos tanto de navegación como de rescate y salvamento. También se ha dotado al 
barco de una planta de tratamiento de aguas residuales y de un separador de agua de sentinas 
para evitar el vertido de aceites. Y se han instalado puertas correderas automáticas en los 
compartimentos estancos del casco. 
 
Asimismo, ha sido preciso adaptar el buque -bajo bandera turca en origen- a las más rigurosas 
reglamentaciones navales vigentes en Europa. Y la redistribución de espacios interiores ha sido 
total: de las dos amplias salas originales, ocupadas en su práctica totalidad por asientos para 700 
pasajeros, a 22 espléndidos camarotes, un amplio salón-bar y un restaurante. Además de los 
espacios para acomodar a la tripulación y los servicios de cocina y almacén, junto a la adaptación 
del puente de mando a las nuevas características del barco. Su nueva configuración es la de un 
navío de 45 metros de eslora por 10 de manga y 737 TRB (Toneladas de Registro Bruto). 
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El diseño de los camarotes está inspirado en la imagen tradicional de los trenes de lujo. 

 
La decoración interior y la dotación de servicios es otro de los elementos distintivos del nuevo 
ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ, con un diseño para los camarotes inspirado en la imagen tradicional de 
los trenes de lujo: recubrimientos a base de maderas nobles, tapicerías de alta calidad y línea 
clásica, junto con una cuidada elección de mobiliario, elementos de iluminación y complementos. 
Todos los camarotes disponen de aseo individual completo, y están dotados con aire 
acondicionado individualizado -adaptado a los rigores del clima escocés- y aislamiento térmico y 
acústico, además de conexión telefónica y equipo de televisión por satélite. 
 
Los requerimientos de alta calidad de acomodación para el pasaje han constituido uno de los 
retos a la hora de diseñar y habilitar el nuevo ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ, de manera que los 
estándares de confort fueran compatibles con la estricta normativa de seguridad naval que exige 
la Organización Marítima Internacional (normas IMO). La utilización de paneles sándwich con 
relleno de lana de roca para compartimentar los diferentes espacios han permitido cumplir los 
requerimientos en materia de materiales ignífugos. 
 

Distribución de espacios en las cuatro cubiertas 
El nuevo ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ Ŝǎ ǳƴ ŜƭŜƎŀƴǘŜ ŎǊǳŎŜǊƻ Ŏƻƴ ŎǳŀǘǊƻ ŎǳōƛŜǊǘŀǎΥ 
 
- Cubierta inferior: junto a la sala de máquinas y otros espacios auxiliares (lavandería, depósitos 

de agua, tratamiento de aguas residuales, depósito de combustible), acoge cinco camarotes 
destinados a la tripulación. 

- Cubierta principal: incluye una suite junto a la proa y otros siete camarotes dobles, de los que 
cuatro tienen acceso a un balcón exterior. En la parte posterior se ubican la cocina (dotada de 
un ascensor que conecta con el comedor), el comedor de la tripulación y, en la zona exterior, 
los equipos de salvamento y emergencia. 

- Cubierta del Puente: con el puente de mando a proa, alberga también el camarote del capitán 
y otros 13 camarotes dobles para el pasaje. 

- Cubierta superior: los grandes ventanales del restaurante y del salón-bar, junto a una terraza 
exterior en proa, la convierten en el lugar idóneo para disfrutar de los paisajes durante el viaje. 

 
Las tres cubiertas destinadas al pasaje homenajean a la novela clásica de espionaje ambientada 
en Escocia ά[ƻǎ оф ŜǎŎŀƭƻƴŜǎέ, título llevado al cine por Alfred Hitchcock en 1935: la principal se 
llama John Buchan, como el autor del libro; la cubierta del puente es la Richard Hannay, como el 
protagonista de la trama; y la superior se denomina Tweedsmuir, como el título nobiliario 
otorgado por el rey Jorge V al autor de la novela. 
 

http://www.imo.org/es/OurWork/Safety/Paginas/Default.aspx
https://www.panelesach.com/blog/panel-sandwich-para-proyectos-porque-elegirlo/
https://es.wikipedia.org/wiki/Lana_de_roca
https://leersinprisa.com/los-39-escalones-de-john-buchan-1915/
https://www.imdb.com/title/tt0026029/?ref_=nm_flmg_dr_47
https://www.imdb.com/name/nm0000033/
https://es.wikipedia.org/wiki/John_Buchan
https://en.wikipedia.org/wiki/Richard_Hannay
https://es.wikipedia.org/wiki/Jorge_V_del_Reino_Unido
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Los requerimientos de alta calidad de acomodación para el pasaje han constituido uno de los retos a la hora de diseñar y habilitar el espacio. 

 
Tareas de OLIVER DESIGN y de las empresas colaboradoras y subcontratadas 

Además de las labores de diseño exterior, planeamiento arquitectónico de interiores y 
coordinación de todo el proyecto en la modalidad llave en mano, las tareas de habilitación a 
bordo del ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ han supuesto para OLIVER DESIGN en torno a 10.500 horas de 
trabajo, con picos de hasta 20 operarios trabajando simultáneamente en el barco. 
Simultáneamente, ha liderado a un selecto grupo de firmas especializadas en diversos campos, la 
mayor parte de ellas radicadas en la localidad de Vigo, lugar elegido para la reconversión del 
barco: 
 

¶ Insenaval se ha ocupado de la ingeniería técnica (estructura, sistemas principales y estabilidad 
del barco). 

¶ Talleres Gestido se ha responsabilizado de la obra en acero, la superestructura de aluminio, la 
red de tuberías y el armamento de elementos para la navegación. 

¶ Astilleros Armada, además de haber proporcionado espacio para el varado del barco en sus 
instalaciones, se ha ocupado de los trabajos de tratamiento de la chapa, pintura y otras tareas 
relacionadas con el casco y puesta a punto de timones, ejes y hélices, entre otros elementos. 

¶ Solem ha completado la instalación eléctrica, incluyendo todos los nuevos cuadros que ha 
requerido la reforma. 

¶ Protecnavi se ha hecho cargo de la tubería sanitaria y contra incendios, y de la correspondiente 
al aire acondicionado. 

¶ Carpinautic es responsable de la fabricación y montaje del mobiliario interior. 

¶ Bureau Veritas se ha encargado de la revisión de planos y la inspección de la obra. 
 

Sobre OLIVER DESIGN 

OLIVER DESIGN es una compañía especializada en diseño y arquitectura naval, fundada en 1990 
por el ingeniero naval Jaime Oliver. La firma, con sede en el País Vasco y delegaciones en 
Santander y Cádiz, ofrece una amplia gama de servicios para astilleros y armadores, entre los que 
se incluyen el diseño conceptual de barcos, perfil exterior, desarrollo del proyecto 
arquitectónico, diseño de interiores, planos constructivos, habilitación, gestión integral y 
supervisión de obra. Su catálogo de proyectos incluye cerca de 400 barcos de la más variada 
tipología: desde buques escuela a yates de recreo, pasando por barcos de transporte, pesqueros, 
dragas, ferris, cruceros, etc. La trayectoria de la empresa está acreditada por reconocimientos y 
galardones internacionales, entre ellos varios Premios Shippax de diseño naval.

https://insenaval.com/
https://gesgrob.es/
https://astillerosarmada.com/
https://www.solemsl.es/
https://www.protecnavi.es/
https://mail.carpinautic.com/index.php/en/home
https://www.bureauveritas.es/
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PRESS RELEASE 
 

ά[hw5 hC ¢I9 ILDI[!b5{έΥ t!{{9bD9w C9ww¸ /hb±9w¢95 Lb¢h 
LUXURY CRUISE SHIP BY OLIVER DESIGN SETS SAIL FOR FINAL 
DESTINATION IN SCOTLAND 

 
The remodelled "Lord of the Highlands" at the port in Vigo. 

 

¶ After over a year's painstaking work to turn what had been a modest passenger ship operating 
between Turkey and Greece into a luxury floating hotel especially adapted for tours of the 
Scottish Highlands, the coronavirus pandemic came close to putting paid to the entire project. 

 

¶ As a direct consequence of the crisis, OLIVER DESIGN found itself having to take ownership of 
the ship, requiring it to begin talks to find a buyer among tour operators from across the world, 
just at a time when all cruises had been suspended due to the health scare. 

 

¶ The Spanish naval design and architecture firm headed up the complete remodelling of the ship. 
The work included resizing the hull, adding an extra deck and making radical alterations to the 
interior layout, as well as providing the magnificent interior finish a top-class recreational vessel 
of this kind requires. 
 

¶ Originally designed for short runs, with seating for 700 passengers, the ship has now been 
turned into a luxury cruise ship, will all possible conveniences for up to fifty guests on one-week 
cruises. 
 

¶ The operation is not without precedent. In 2000, the same operator commissioned OLIVER 
DESIGN to carry out alterations on the "Lord of the Glens", the first luxury cruise ship capable 
of serving tourist routes between the North Sea and the Hebrides, via the famous Loch Ness and 
the historic Caledonian Canal.  
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Bilbao, 19 August 2021. In the next few days, the "Lord of the Highlands" will set sail from Vigo 
for its final destination. For many reasons, this is a very special cruise ship; not so much for its 
dimensions ςit is just 45 metres in lengthς or its luxurious design and finish, but for the 
extraordinary circumstances that have surrounded the operation to convert a modest passenger 
ferry operating between two Mediterranean ports into a luxury floating hotel that will travel 
Scotland's lochs, islands and canals. The venture has been nothing short of a nautical 
metamorphosis, testing not only OLIVER DESIGN's expertise in undertaking radical redesign and 
remodelling of the ship, but also the firm's ability to successfully overcome the unforeseen in the 
shape of the worldwide coronavirus pandemic. 
 
In March 2020, having already put 16 months' work into complete reform of the ship, the Spanish 
firm found itself facing an entirely unexpected setback. At the height of the Covid-19 outbreak, in 
light of the grim prospects facing the cruise industry, the British shipowner that had first 
commissioned the work pulled out of the deal and refused to accept handover of the vessel. 
OLIVER DESIGN ςbased in the Spanish port of Getxo (Biscay)ς specialises in naval design and 
architecture. However it found itself in uncharted waters when it was obliged to take ownership 
of the ship as payment for its services. Management had to embark on the difficult task of finding 
a buyer among tour operators from around the world ς just at a time when all cruises had been 
suspended because of the health scare. 
 
After negotiations with a number of Spanish, Greek, American and Australian shipowners, OLIVER 
DESIGN finally managed to agree sale of the "Lord of the Highlands" to an operator that plans to 
use it for exactly the same purpose for which it was originally remodelled: short-stay trips through 
the lochs of the Scottish Highlands and Orkney Islands. The cruise ship is now about to leave Vigo 
ςwhere alteration work was carried outς for its final destination. 
 

Aerial 
ǾƛŜǿ ƻŦ ǘƘŜ Ϧ[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέΦ 

 
The new owner of the ship is Hebridean Island Cruises Ltd, based in Skipton (Yorkshire, Northern 
England) which specialises in luxury cruises. To date, the operator's main asset has been the 
"Hebridean Princess", another medium-sized vessel used for exploring Scotland's Western Isles. 
Last August, Hebridean announced that it had bought the "Lord of the Glens", a very similar 

https://www.vesselfinder.com/es/vessels/LORD-OF-THE-HIGHLAND-IMO-9641285-MMSI-232027110
https://oliverdesign.es/
https://www.hebridean.co.uk/
https://en.wikipedia.org/wiki/MV_Hebridean_Princess
https://www.seatrade-cruise.com/ship-operations/scottish-oriented-lord-glens-purchased-hp-shipping
http://lordoftheglens.co.uk/
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vessel to the "Lord of the Highlands" from Magna Carta Steamship Co Limited, the same 
shipowner that commissioned the latest project. 
 

From Turkey to Scotland by way of Spain 
The extraordinary odyssey of the "Lord of the Highlands" first began in 2012, when Turkish 
shipyard Medyilmaz completed construction of a small 400-seater ferry, the "Necdet Ali 
Yildirim", designed to service a short eight-mile passage between the Turkish port of Çesme and 
the Greek island of Chios. Under the guiding hand of OLIVER DESIGN, this unassuming ship, 
devoid of any form of luxury, underwent a radical transformation. The operation is not without 
precedent; 20 years ago, the Spanish architect completed a similar project for the same client, the 
London-based Magna Carta Steamship Company. 
 
On that occasion too, the work involved completely remodelling an Aegean ferry to create the 
ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ DƭŜƴǎέ, a small cruise ship catering to the Scottish tourist market. That vessel was 
ǾŜǊȅ ǎƛƳƛƭŀǊ ƛƴ ǎƛȊŜ ǘƻ ǘƘŜ ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέΤ 46 metres in length and 10 in the beam, it has 
four decks and capacity for 54 passengers and 20 crew. As well as completing the initial radical 
conversion, OLIVER DESIGN subsequently carried out an extensive refurbishment and upgrade on 
the vessel in 2015. 
 

            

 
hƴŜ ƻŦ ǘƘŜ ŘƛǎǘƛƴŎǘƛǾŜ ŦŜŀǘǳǊŜǎ ƻŦ ǘƘŜ ƴŜǿ Ϧ[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ ƛǎ ǘƘŜ ƛƴǘŜǊƛƻǊ ŘŜŎƻǊ ŀƴŘ ǎŜǊǾƛŎŜǎΦ 

 
The ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ DƭŜƴǎέ allowed Magna Carta to offer a unique tourist experience: a cruise from 
North Sea port Inverness ςoften considered the capital of the Highlandsς to Scotland's west coast 
and the Hebrides (Mull, Iona and Skye), by way of the legendary Loch Ness. The journey takes in 
the Caledonian Canal, a historical feat of engineering which is about to celebrate its 200th 
anniversary. The canal links the two seas across a narrow strip of land, barely 30 kilometres wide, 
allowing vessels to ascend the 32 metres from the sea to the three large lakes. Opened in 1822, the 
29 locks are only large enough to accommodate small private recreational vessels. Magna Carta 
had the idea of creating a tidily-ǎƛȊŜŘ άŦƭƻŀǘƛƴƎ ƘƻǘŜƭέ, offering a unique tourist experience. Due to 
the limited capacity on board ςthe ship can take just 50 passengersς this is a truly exclusive cruise. 

https://www.balticshipping.com/vessel/imo/9641285
https://www.balticshipping.com/vessel/imo/9641285
https://es.wikipedia.org/wiki/%C3%87e%C5%9Fme
https://es.wikipedia.org/wiki/Isla_de_Qu%C3%ADos
https://es.wikipedia.org/wiki/Lago_Ness
https://es.wikipedia.org/wiki/Canal_de_Caledonia
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The originality of the project guaranteed its popularity and given the limited number of places, 
waiting ƭƛǎǘǎ ŦƻǊ ǇƭŀŎŜǎ ƻƴ ǘƘŜ άLord of the Glensέ stretched to two years. To meet this demand, the 
operator decided to ŘƻǳōƭŜ ƛǘǎ ŎŀǇŀŎƛǘȅ ōȅ ŀŘŘƛƴƎ ŀ ǎŜŎƻƴŘ ǎƘƛǇ ǘƻ ƛǘǎ ŦƭŜŜǘΣ ǘƘŜ ƴŜǿ ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ 
IƛƎƘƭŀƴŘǎέ. 
 
The turnkey projectτdesigned, directed and supervised by OLIVER DESIGNτrequired 
exceptional architectural work, particularly in the passengers' quarters. It also presented a twin 
challenge, partly due to the technical complexity of the work (which included resizing the hull), 
and partly because of the meticulous interior finish required of a top-class cruise ship. In many 
ways, the project might be likened to turning a city bus into an ultra-sophisticated motorhome. 
 
As chance would have it, the longest and most complicated voyages the vessel will ever have to 
make are the two trips taking it from its original destination to its new home via the northwest 
coast of Spain. After seven years in service between two Aegean islands barely eight miles apart, 
the άbŜŎŘŜǘ !ƭƛ ¸ƛƭŘƛǊƛƳέ ƘŀŘ ǘƻ ŎƻƳǇƭŜǘŜ ŀ ǾƻȅŀƎŜ ƻŦ 2,500 nautical miles to Vigo where it 
underwent remodelling. Now, the renamed ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ will have to sail around 1,300 
miles to its new base in Inverness, from where it will cover runs of no more than 200 nautical 
miles on a variety of routes. 
 

Larger hull, extra deck and new interiors 
¢ƻ ƳŜŜǘ ǘƘŜ ǊŜǉǳƛǊŜƳŜƴǘǎ ƻŦ ǘƘŜ ƴŜǿ άLord of the HighlandsέΣ ƛǘ Ƙŀǎ ōŜŜƴ ƴŜŎŜǎǎŀǊȅ ǘƻ enlarge 
the vessel, adding 3 metres to its length and 1 to the beam, as well as inserting extra ballast into 
the keel to provide greater stability and compensate for the extra deck. The propulsion systems 
have been completely revamped, with two new main 250 kW generators, automated 
switchboards and new navigation equipment and lifesaving gear. The vessel has also been fitted 
with a wastewater treatment plant and oil/water separator to prevent discharges of marine oil. 
Automatic sliding doors have been installed in the sealed compartments in the hull. 
 
The vessel previously flew under a Turkish flag and so it has also had to be adapted to meet more 
demanding EU shipping regulations. The interiors have been completely redistributed. The 
original vessel had two large lounges, completely taken up with seats for the 700 passengers. This 
area has now been converted into twenty-two magnificent cabins, a spacious lounge bar and a 
restaurant. Other additions include the crew's quarters, galley and ship's store. The bridge has 
also been adapted to suit the vessel's new mission. With the new configuration, the ship is now 
45 metres in length, 10 in the beam and has a GRT (Gross Registered Tonnage) of 737 tonnes. 
 

            
Design of the state rooms takes its inspiration from the luxury railway carriages of yesteryear. 

 
Other distinguishing features of the new ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ include the interior decor and 
services. Design of the state rooms takes its inspiration from the luxury train carriages of yore, 
with fine hardwood overlays, high quality upholstery in classic patterns, and carefully selected 
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furniture, lighting features and accessories. All cabins have a full en-suite bathroom and individual 
climate control (adapted to the rigours of the Scottish weather!), thermal insulation and 
soundproofing, as well as a phone connection and satellite TV unit. 
 
One of the challenges of redesigning and outfitting the ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ has been to 
provide the levels of comfort passengers expect of such high-quality accommodation, while at the 
same time meeting the strict safety standards of the International Maritime Organization (IMO). 
In order to comply with requirements on the use of fireproof materials, the different areas have 
been sectioned off by means of sandwich panels with mineral wool insulation. 
 

Layout of the different areas on the four decks 
 

The new ά[ƻǊŘ ƻŦ ǘƘŜ IƛƎƘƭŀƴŘǎέ ƛǎ ŀƴ ŜƭŜƎŀƴǘ ŦƻǳǊ-deck cruise ship: 
 
- Lower deck: as well as the engine room and other ancillary spaces (laundry, water tanks, 

wastewater treatment, fuel tank), this deck also houses five crew cabins. 
- Main deck: includes a suite at the bow and another seven twin-berthed cabins, four of which 

have direct access to an outside balcony. At the rear are the galley (with an elevator to the 
restaurant service area), the crew's mess, as well as on-deck emergency and life-saving 
equipment. 

- Bridge Deck: with the bridge to the fore, this deck also houses the captain's cabin and another 
thirteen twin-berthed passenger cabins. 

- Upper deck: the large picture window in the restaurant and lounge bar, together with an 
outdoor bow balcony, make this an ideal viewing point for passengers. 

 
The three passenger decks are all named for the classic spy novel "The 39 Steps", set in Scotland 
and the basis of Alfred HitchcockΩǎ 1935 thriller. The main deck is called the John Buchan (after 
the author of the book); the bridge deck is the Richard Hannay (the hero of the story); and the 
upper deck is the Tweedsmuir (the peerage awarded to Buchan by King George V). 
 

           
One of the challenges of designing and fitting out the space has been to cater to the requirements of high-quality passenger 
accommodation. 

 
Work undertaken by OLIVER DESIGN and its collaborators and subcontractors 

As well as the exterior design, architectural planning of interiors and coordination of the entire 
turnkey project, OLIVER DESIGN invested around 10,500 hours' work in outfitting ǘƘŜ άLord of the 
Highlandsέ ǿƛǘƘ ǳǇ ǘƻ twenty operators working simultaneously on the ship at peak periods. It 
also led a select group of specialist firms from different fields, most based in and around Vigo, 
where the conversion work was carried out: 
 

¶ Insenaval took charge of technical engineering (structure, main systems and stability). 

http://www.imo.org/es/OurWork/Safety/Paginas/Default.aspx
https://www.panelesach.com/blog/panel-sandwich-para-proyectos-porque-elegirlo/
https://es.wikipedia.org/wiki/Lana_de_roca
https://leersinprisa.com/los-39-escalones-de-john-buchan-1915/
https://www.imdb.com/title/tt0026029/?ref_=nm_flmg_dr_47
https://www.imdb.com/title/tt0026029/?ref_=nm_flmg_dr_47
https://es.wikipedia.org/wiki/John_Buchan
https://en.wikipedia.org/wiki/Richard_Hannay
https://es.wikipedia.org/wiki/Jorge_V_del_Reino_Unido
https://insenaval.com/
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¶ Talleres Gestido was responsible for the steel work, aluminium superstructure, piping and a 
range of navigation elements. 

¶ Astilleros Armada, as well as providing docking space for the vessel at its shipyard, also took 
charge of metal plating, painting and other tasks related to the hull, overhauling rudders, shafts 
and propellers and various other items. 

¶ Solem fitted the electrical installation, including the new switchboards required by the 
alterations. 

¶ Protecnavi fitted sanitary and fire protection pipes and climate control ducts. 

¶ Carpinautic manufactured and installed the interior furniture. 

¶ Bureau Veritas reviewed the drawings and performed the site inspection. 
 

About OLIVER DESIGN 

OLIVER DESIGN, a Spanish firm specialising in naval design and architecture, was founded in 1990 
by naval engineer Jaime Oliver. Based in the northern town of Getxo, it also has offices in 
Santander and Cadiz. It offers a wide range of services for shipyards and ship owners, including 
concept design, outline, architectural design, interior design, construction drawings, fitting -out 
and comprehensive site management and supervision. Its design catalogue includes almost 400 
ships of every kind: training ships, private yachts, freight ships, fishing vessels, dredgers, ferries, 
cruisers and others. Throughout its history, OLIVER DESIGN has won numerous international 
plaudits and awards, including several Shippax prizes for naval design.  

https://gesgrob.es/
https://astillerosarmada.com/
https://www.solemsl.es/
https://www.protecnavi.es/
https://mail.carpinautic.com/index.php/en/home
https://www.bureauveritas.es/
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https://www.deia.eus/economia/2021/08/19/firma-vasca-oliver-design-
transforma/1144698.html 

https://www.deia.eus/economia/2021/08/19/firma-vasca-oliver-design-transforma/1144698.html
https://www.deia.eus/economia/2021/08/19/firma-vasca-oliver-design-transforma/1144698.html
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https://twitter.com/deia_eus 

  

https://twitter.com/deia_eus
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https://www.noticiasdegipuzkoa.eus/economia/ 

 
https://www.noticiasdegipuzkoa.eus/economia/2021/08/19/firma-vasca-oliver-
design-transforma/1135114.html 

https://www.noticiasdegipuzkoa.eus/economia/
https://www.noticiasdegipuzkoa.eus/economia/2021/08/19/firma-vasca-oliver-design-transforma/1135114.html
https://www.noticiasdegipuzkoa.eus/economia/2021/08/19/firma-vasca-oliver-design-transforma/1135114.html
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https://twitter.com/notgip  

https://twitter.com/notgip
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https://www.noticiasdealava.eus/economia/2021/08/20/empresa-vasca-oliver-
redisena-crucero/1120692.html 

https://www.noticiasdealava.eus/economia/2021/08/20/empresa-vasca-oliver-redisena-crucero/1120692.html
https://www.noticiasdealava.eus/economia/2021/08/20/empresa-vasca-oliver-redisena-crucero/1120692.html
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